Bebauungsplan Nr. 9
"Lebensmittelmarkt ostlich Waldstral3e"
In Heppenheim

- Verkehrsuntersuchung -

im Auftrag der NORMA Lebensmittelhandels Stiftung & Co. KG

Dipl.-Ing. Thomas Weissenberger

Franziska Braun, M.Sc. Darmstadt, 15. November 2022

Durth Roos
Consulting GmbH



Bebauungsplan Nr. 9
"Lebensmittelmarkt 6stlich Waldstral3e"
in Heppenheim

- Verkehrsuntersuchung -

im Auftrag der NORMA Lebensmittelhandels Stiftung & Co. KG



Inhaltsverzeichnis

4.

Vorbemerkungen
Analyse
2.1 Verkehrliche Rahmenbedingungen

2.2 Grundverkehr

Prognose

3.1 Ermittlung des Verkehrsaufkommens

3.2 Verkehrsverteilung und Prognoseverkehr

3.3 Leistungsfahigkeitsuntersuchungen und Rickstauermittiung
34 Konzeption der Zufahrt zum Lebensmittelmarkt

Zusammenfassung und Ausblick

Literaturverzeichnis

Verzeichnis der Anlagen

Verzeichnis des Anhangs

Anlagen

Anhang

10

Seite



1. Vorbemerkungen

Die Norma Lebensmittelhandels Stiftung & Co. KG beabsichtigt, einen Lebensmittelmarkt im
Heppenheimer Ortsteil Kirschhausen zu realisieren. Das Baurecht soll iiber einen Bebauungsplan
mit paralleler Anderung des Flichennutzungsplanes erreicht werden. Die VerkehrserschlieBung
soll {iber eine Anbindung an die Siegfriedstrale erfolgen, die als Bundesstrale B 460 klassifiziert
ist. Im Rahmen friihzeitiger Abstimmungen wurde von Seiten Hessen Mobil, Stralen- und Ver-
kehrsmanagement Darmstadt eine Stellungnahme erstellt, die Einwidnde mit rechtlicher Verbind-

lichkeit beinhaltet. Folgende Themen sind demnach in einer Verkehrsuntersuchung zu betrachten:
- Nachweis der gesicherten dufleren Erschliefung durch Leistungsfahigkeitsbetrachtungen
- Priifung der ErschlieBung beziiglich Schleppkurvennachweisen und Sichtfeldern

Inhalt der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist eine Zusammenfassung der verkehrlichen Aus-
wirkungen, die sich durch den Lebensmittelmarkt ergeben, unter Beriicksichtigung der von Hes-

sen Mobil geforderten Aspekte.



2. Analyse

Das zu bebauende Grundstiick liegt im Nordosten des Heppenheimer Ortsteils Kirschhausen an
der als Bundesstra3e B 460 klassifizierten SiegfriedstraBe. Ein Ubersichtsplan mit Darstellung der
Lage des Bauvorhabens in Bezug zu den Nachbargemeinden kann der Anlage 1 entnommen wer-

den.

2.1 Verkehrliche Rahmenbedingungen

Die im Bestand vorhandene Anbindung an die Siegfriedstra3e befindet sich im westlichen Grund-
stiicksbereich. Uber diese Anbindung werden zwei weitere riickwértige Anlieger an die Sieg-
friedstralle angeschlossen. In siidwestlicher Nachbarschaft befindet sich direkt angrenzend eine

Tankstelle.

Die Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr ist mit der in fuldufiger Entfernung befindlichen
Bushaltestelle "Kirschhausen-Waldstrale" (Buslinien 667 und 6935) sichergestellt.

Anlagen fiir den Radverkehr sind im Zuge der Siegfriedstralle nicht vorhanden. Eine Querungs-
hilfe fiir FuBgénger befindet sich in Form einer Mittelinsel im Knotenpunktbereich mit der Wald-

straf3e.

Der verfiigbare StraBenraum umfasst im Bereich der bestehenden Grundstiickszufahrt eine Breite
von ca. 8,60 m (inklusive beidseitiger Rinnsteine von ca. 0,50 m) und verjiingt sich auf ca. 8,30 m
in Richtung Ortsausgang. Der grundstiicksbegleitende Gehweg umfasst eine Breite von ca. 1,40 m

und wird durch einen Graben vom Baugrundstiick abgegrenzt.

Ubersichtspline mit grafischer Darstellung der verkehrlichen Rahmenbedingungen und des vor-
handenen Verkehrsraums konnen den Anlagen 2.1 und 2.2 entnommen werden.

2.2 Grundverkehr

Datengrundlage fiir die Verkehrsuntersuchung bildet eine Knotenstromzahlung am Knotenpunkt
Waldstral3e / Siegfriedstralie (B 460). Diese wurde in Abstimmung mit Hessen Mobil, Sachgebiet
Verkehr Heppenheim, am Dienstag, 19.07.2022, zwischen 15:00 und 19:00 Uhr durchgefiihrt.

Die Erhebungsergebnisse sind in der Anlage 3 zusammengefasst. Als Spitzenstunde im Grund-

verkehr geht das Intervall zwischen 16:00 und 17:00 Uhr hervor. In diesem Zeitraum wurden auf



der SiegfriedstraBe 609 Kfz/h in Richtung Ortsausgang bzw. 255 Kfz/h in Richtung Kirschhausen

erfasst.

Dartiber hinaus wurde im Rahmen der Verkehrsuntersuchung das Intervall zwischen 18:00 und
19:00 Uhr betrachtet, innerhalb dessen das maximale Autkommen fiir den Prognoseverkehr er-
wartet wird. In diesem Zeitraum wurden 378 Kfz/h in Richtung Ortsausgang bzw. 202 Kfz/h in

Richtung Kirschhausen erfasst.

Eine Zunahme des erhobenen Grundverkehrs infolge der allgemeinen Bevolkerungs- bzw. Ver-
kehrsentwicklung ist gemdfl des Hessischen Gemeindelexikons fiir die Kreisstadt Heppenheim
nicht zu erwarten (HA HESSEN AGENTUR GMBH 2022) und wurde im Rahmen der vorliegen-
den Untersuchung daher nicht beriicksichtigt.



3. Prognose

Geplant ist die Errichtung eines Lebensmittelmarktes mit einer Verkaufsfliche von ca. 1.100 m?
sowie einer Béckerei mit einer Verkaufsflache von ca. 151 m?. Fiir beide Nutzungen sind insge-
samt 79 Stellpldtze vorgesehen. Ein Lageplan mit Darstellung der Planungen kann der Anlage 4

entnommen werden.

3.1 Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Zur Ermittlung des Prognoseverkehrs wurde eine Verkehrsaufkommensberechnung durchgefiihrt.
Die Berechnungen basieren auf dem "Leitfaden zur Abschitzung der Verkehrserzeugung durch
Vorhaben der Bauleitplanung" (HESSISCHES LANDESAMT FUR STRASSEN- UND
VERKEHRSWESEN 1999) sowie den Richtwerten fiir die "Abschéitzung des Verkehrsautkom-
mens durch Vorhaben der Bauleitplanung" (BOSSERHOFF 2022). Dariiber hinaus wurden Kenn-
groflen aus bereits bestehenden Norma-Filialen herangezogen, die in einer Umsatzgrofe liegen,
die auch am Standort in Kirschhausen erwartet wird. Fiir den Grofteil der Bickerei-Kunden
(90 %) wurde unterstellt, dass diese ebenfalls Kunden des Supermarktes sind und somit keine
zusétzlichen Kfz-Fahrten bzw. Wege erzeugen. Basierend auf diesen Grundlagen ist ein Gesamt-

verkehrsaufkommen pro Tag und Richtung von 633 Kfz-Fahrten zu erwarten.

Die spitzenstiindlichen Verkehrsbelastungen wurden anhand spezifischer Tagesganglinien fiir die
verschiedenen Nutzergruppen aus dem berechneten Tagesverkehr ermittelt. Es ergeben sich ins-
gesamt 60 Ziel- und 54 Quellverkehrsfahrten im Zeitintervall zwischen 16:00 und 17:00 Uhr bzw.
86 Ziel- und 85 Quellverkehrsfahrten zwischen 18:00 und 19:00 Uhr.

Die vollstindige Verkehrsaufkommensberechnung kann der Anlage 5 entnommen werden. Die
fiir die Ermittlung des spitzenstiindlichen Verkehrsaufkommens herangezogenen Tagesgangli-

nien sind im Anhang 1 zusammengefasst.

3.2 Verkehrsverteilung und Prognoseverkehr

Beziiglich des Kundenverkehrs wurde angenommen, dass 50 % aus dem Bestandsverkehr gene-
riert werden und somit die Kunden beispielsweise auf dem Heimweg einen Zwischenstopp beim
Supermarkt bzw. Bicker einlegen. Fiir diese Kundengruppe wurde die im Rahmen der Verkehrs-

zahlung ermittelte Richtungsverteilung zugrunde gelegt. Die iibrigen 50 % des Kundenverkehrs



wurden als ,,echter* Neuverkehr im Stralennetz beriicksichtigt. Hierbei wurde angenommen, dass
80 % der Kunden den Supermarkt als Linksabbieger aus Richtung Kirschhausen bzw. 20 % aus
Richtung Osten kommend erreichen. Die entsprechenden Richtungsverteilungen fiir die beiden

Kundengruppen sind in der Anlage 6 zusammengefasst.

Basierend auf den Richtungsverteilungen wurde der berechnete spitzenstiindliche Prognosever-
kehr im StraBennetz verteilt. Die an der kiinftigen Zufahrt zum Norma-Markt sowie am Knoten-
punkt Siegfriedstrale (B 460) / Waldstra3e zu erwartenden Prognoseverkehrsmengen konnen der

Anlage 7 entnommen werden.

Da unterstellt wird, dass die Hélfte der Kunden die Einzelhandelseinrichtungen wéhrend einer
bereits alltdglichen Fahrt aufsuchen, wurde der erhobene Grundverkehr um die entsprechenden
Fahrten bereinigt (vgl. Anlage 8). Durch die Uberlagerung des bereinigten Grundverkehrs mit den
ermittelten Prognoseverkehrsmengen (Anlage 7) ergibt sich der Prognosegesamtverkehr, der nach
Errichtung des Lebensmittelmarkts und der Béckerei insgesamt im Stralennetz zu erwarten ist.
Die Prognosegesamtverkehrsmengen sind in der Anlage 9 zusammengefasst und bilden die

Grundlage fiir die Leistungsfahigkeitsuntersuchungen.

3.3 Leistungsfahigkeitsuntersuchungen und Ruckstauermittlung

Es wurden Leistungsfahigkeitsuntersuchungen gemi3 dem Handbuch fiir die Bemessung von
StrafBenverkehrsanlagen (FGSV 2015) an dem Knotenpunkt Siegfriedstralle (B 460) / Waldstral3e
sowie an der kiinftigen Zufahrt zum Lebensmittelmarkt durchgefiihrt. Die Nachweise wurden

softwaregestiitzt mit dem Programm KNOBEL 7 (BPS GMBH 2022) erstellt.

Gemil den Abstimmungen mit Hessen Mobil, Sachgebiet Verkehr Heppenheim, wurde an der
Zufahrt zum Lebensmittelmarkt aufgrund von Sicherheitsaspekten sowie des hohen Schwerver-
kehrsanteils eine Aufweitung im Zuge der Siegfriedstraf3e (B 460) fiir die links in das Grundstiick
einbiegenden Fahrzeuge berticksichtigt. Dabei wurde ein Aufstellbereich fiir zwei Linksabbieger

(Lange 12 m) angesetzt.

Aus den Leistungsfahigkeitsnachweisen geht hervor, dass der Verkehr an den beiden Knoten-
punkten und in beiden Zeitintervallen mit den Qualitédtsstufen "A" bzw. "B" leistungstahig abge-
wickelt werden. Es ist mit einem Riickstau fiir die auf das Baugrundstiick linkseinbiegenden Fahr-
zeuge von maximal einem Kfz zu rechnen. Aus rein leistungsfahigkeitstechnischer Sicht wére die

Anbindung auch ohne einen entsprechenden Aufstellbereich fiir die Linksabbieger leistungsfahig.



Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchungen sind in der Anlage 10 grafisch zusammen-
gefasst. Die vollstdndigen Leistungsfahigkeitsnachweise konnen dem Anhang 2 und 3 entnom-

men werden.

3.4 Konzeption der Zufahrt zum Lebensmittelmarkt

Die Zufahrt zum Lebensmittelmarkt ist im Bereich der bestehenden Zufahrt an der westlichen
Grundstiicksgrenze vorgesehen. Der verfiigbare StraBenquerschnitt weist in diesem Bereich eine
Breite von 8,60 m auf. Dies ermdglicht eine Aufweitung des ortsauswiérts fiihrenden Fahrstreifens
auf 5,00 m bis 5,35 m bei einer verbleibenden Fahrstreifenbreite von 3,25 m bis 3,60 m fiir den
ortseinwérts filhrenden Fahrstreifen. In der Anlage 11.1 ist ein Lageplan mit der beschriebenen

Konzeption dargestellt.

Ein Nachweis der Sichtdreiecke ist gemdfl den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBBen
(RASt 06) erfolgt (FGSV 2008). Aus dem Lageplan in der Anlage 11.2 ist ersichtlich, dass die

gemal Regelwerk erforderlichen Sichtfelder vorhanden sind.

Die konfliktfreie ErschlieBbarkeit des Areals fiir den Kunden- und Anlieferverkehr wurde auf
Basis dynamischer Schleppkurven mit der CAD-Software "AutoTURN" (Transoft Solutions Inc.)
tiberpriift. Fiir den Kundenverkehr wurde der von der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV 2020) definierte Standard-Pkw zugrunde gelegt (Lange 4,88 m; Breite
1,89 m). Als Bemessungsfahrzeug fiir den Lieferverkehr wurde der Standard-Sattelzug (Lange

16,50 m; Breite 2,55 m) verwendet.

Die Schleppkurvenpriifungen sind in den Anlagen 11.3 und 11.4 dargestellt. Es ist ersichtlich,
dass eine konfliktfreie Abwicklung des Kundenverkehrs bei gleichzeitiger Ein- und Ausfahrt von
zwei Pkw moglich ist. Durch die Aufweitung fiir den Linksabbieger kann wéhrend des Wartevor-
gangs eines Pkw zeitgleich der Verkehr im Zuge der Siegfriedstralle in beide Fahrtrichtungen

weiterhin passieren.

Bei der Zu- und Ausfahrt grofer Lieferfahrzeuge wird die gesamte Zufahrtsbreite zum Lebens-
mittelmarkt benétigt, sodass hier kein Begegnungsverkehr abgebildet werden kann. Da die Anlie-
ferung jedoch nur wenige Fahrten pro Tag umfasst (vgl. Anlage 4) und diese iiblicherweise in den

Tagesrandzeiten stattfinden, kann dies aus verkehrlicher Sicht als unkritisch bewertet werden.



4. Zusammenfassung und Ausblick

Inhalt der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist eine Zusammenfassung der verkehrlichen Aus-
wirkungen, die sich durch die Errichtung des Lebensmittelmarkts im Heppenheimer Ortsteil

Kirschhausen ergeben, unter Berticksichtigung folgender von Hessen Mobil geforderter Aspekte:
- Nachweis der gesicherten dueren ErschlieBung durch Leistungsfahigkeitsbetrachtungen
- Priifung der ErschlieBung beziiglich Schleppkurvennachweisen und Sichtfeldern

Aus den durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsuntersuchungen geht hervor, dass das kiinftig zu er-
wartende Verkehrsaufkommen an der Zufahrt zum Lebensmittelmarkt sowie am Knotenpunkt
Siegfriedstralle (B 460) / WaldstraBe mit den Qualititsstufen "A" bzw. "B" in den nachmittagli-
chen Spitzenzeiten leistungsfihig abgewickelt werden kann. Im Zuge der Siegfriedstralle wird
dabei eine Aufweitung fiir zwei Pkw vorgesehen. Durch den maximalen Riickstau von einem Pkw
ist somit mit keinen Beeintriachtigungen des durchgiingigen Hauptverkehrs durch wartende Links-

abbieger zu rechnen.

Ein Nachweis der Sichtdreiecke ist gemaf3 Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)
erfolgt. Die konfliktfreie ErschlieBbarkeit des Lebensmittelmarktes wurde mittels dynamischer

Schleppkurvenpriifungen belegt.

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung wurden Hessen Mobil, Fachdezernat Stra3enverwal-
tung und Sachgebiet Verkehr Heppenheim, im Rahmen einer Videokonferenz am 28. Oktober
2022 vorgestellt und als zustimmungsfahig bewertet. Dabei wurde in Aussicht gestellt, dass im
Falle einer Unfallhdufung im Bereich der Zufahrt die Einrichtung einer Signalsteuerung inklusive
Linksabbiegestreifen seitens Hessen Mobil gefordert wird. Eine entsprechende Auflage wird von

Hessen Mobil in die Stellungnahme zur Verkehrsuntersuchung aufgenommen.
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